Missions
Une opération navale européenne
Fin 2008, les actes de piraterie ont connu un
tournant. Si leur nombre en forte augmentation
confirmait I'organisation croissante des pirates,
le comportement de ces forbans a franchi une
nouveau seuil avec des prises d'otages et des
demandes de rangon systématiques, mettant
ainsi en péril la sécurité des batiments et
équifiages de toutes nationalités qui transitent
tte zone dangereuse et de plus en plus
Les navires battant pavillon francais
ent pas a ces agressions, comme en
les détournements du PONANT, du
AS, du DRENNEC et derniérement du
TANIT. Ces affaires récentes, mais aussi des
attaques a plusieurs centaines de nautiques des
cotes somaliennes, prouvent la détermination
Autarouitas dle L2 raar pétrole). Ainsi, les dangers qui pésent sur #sces pirates, des businessmen sans laptop ni
Les eaux jouxtant la come de I'Afrique etn@vires franchissant des zones a risques adi@chés-cases mais armeés de Kalachnikov et
golfe d’Aden en particulier sont des routes males points névralgiques comme les détrgi RPG7. Alors que I'opinion publique semble
times trés fréquentéevec les 20 000 naviresdeviennent une menace globale, nécessité@mouvoir de faudace de ces hors-la loi, adeptes
qui franchissent le détroit de Bab-El-Mandépe Mmobilisation intemnationale en vue o pratiques que ont pensait revolues, et
chaque année, cette zone particuliéremeificuriser non plus uniquement des naviresGgables de déstabiliser & terme des modeles
stratégique, grande comme quatre fois #€S cargaisons mais des zones : une mis§igAOMIquUes batis sur les échanges permis par
Francé touche les intéréts de la plupart déégalienne, prérogative des puissances publigffesi’ansport maritime, les pays de Funion

) . uropéenne se sont concertés pour élaborer ung
pays, notamment nationaux et européens,

. . solution efficace et globale destinée a rendrez
' i ' isi &lans la ligne de mire ~ . A
puisque les voies d'approvisionnement g cette route plus stre. C'est la raison d'étre déj

ressources énergétiques en provenance diyla nouyelle flibuste . l'opération aéromaritime ATALANTA, un dispost
Moyen-Orient traversent Ies, espaces maritirnesn de I’|mage romanesque .de ,p'ratestif;‘aéronaval de surveillance et d'accompagnes
dgns .Ie nord-ouest de I’ocean. Indien, soit Ie_nbgrbe noire ou rousse vehiculée par legnt européen au profit des batiments civilsg
direction du canal de Suez, soit vers le caphdﬁowe_s qui ont berce_ notre enfance ou par demsitant par le golfe d’Aden et au large de Izi§
Bonne Espérance. Au carrefour de ces axeprdeuctions hollywoodiennes, la nouvelle flibugigine de I'Afrique.
navigation océaniques réputés pour la densité pas établi villégiature sur I'lle de la Temtue
de leur trafic, les navires font l'objet depudtendant que de beaux galions croisent|& France aux avant-postes
plusieurs mois d'attaques fréquentes mendeeximité. Pas des naufrageurs non plus mg¢gmiére sur le pont dés 2007 avec la protectios
par des pirates en mal de rangons, déstabilisges marins transformés en brigands de circafigs navires affrétés par le Programme Alimentairg
ainsi le commerce maritime. Une menace biance, déterminés, organisés en réseau Mandial (opération ALCYON, cf. LIEN n°63), pui
réelle pour la flotte hétérogéne de naviregpables de frapper loin de leurs camps de baae2008 avec les délicates actions de vive forde
évoluant a proximité de la Somalie, mais auSkiffs, moteurs hors-bord, GPS, armes autoqeelle a di déclencher, la marine francaise n’%
pour des systémes économiques dépendanttifigees et lances roquettes ont remplacé misainess relaché la pression en 2009. Tres impliquég
marchandises transitant par cette zone. En effatbes de bois, mousquets et sabres d’abordafgms cette opération européenne, son expérienq§
si les activités maritimes sont souvent percdds large de la corne de I'Afrique, toutes les matiere de contre-piraterie et sa connaissanc
comme annexes aux enjeux économiquescdaditions sont réunies pour alimenter cde la zone lui ont permis de se positionner &
réalité est tout autre : sur notre planéte définidérives crapuleuses : positionnement idéafo8s les niveaux, y compris & bord méme des
vement océane ol la quasi-totalité des échangeximité d'un zone de passage de richesf@diments de commerce. C'est la mission deS:
se font par la nferleur imbrication dans absence d’Etat de droit, instabilité politiqueduipes de fUSI|Ie.I’S marins, baptl_sees pour la ?'@,
I'économie globale en fait un élément stratégiqgduations sécuritaire et humanitaire dégradéegnstance « Equlpes de Pro.t.ectlon E.mbarquea_é
soit en raison du colt du transport ou de B@pulation pauvre, sous influence, et pratiquanfEPE), composées de fusiliers marins des GIR
durée, soit en raison de la nature et de 'impg@ditionnellement des activités maritimes. Tri§|l%T91{|0n et de Brest, renforcés par la SU"? par
tance des marchandises transportées (cascanséquence d’'un mal profond qui affecte figs €lements en provenance des compagnies de
pays en guerre depuis plus de 20 ans, fq}@ll_lers marins ou po_nctuellement par des
« risque piraterie » reste une illustration garfalf'arins de la force d'action navale. Comme leur
de la menace asymétrique. nom ||nd|quAe,_ ces groupes prennent place a
bord des batiments précieux ou vulnérables
pour y assurer une protection directe, ultime
rempart face aux pirates.

Les fusiliers-marins aux avant-postes

NAVFOR (

De I'entrainement aux témoignages : focus sur
la corne de I'Afrique ou les fusiliers marins
renouent avec les déploiements opérationnels.

LV Allaire

: par exemple, prés de 30 % du commerce madtidfielipasse par le canal de Suez.

2 environ 30% des approvisionnements européestsoém transitent par le détroit de
Bab-El-Mandeb, ou le trafic, essentiellemennsié aéiche une moyenne quotidienne
de 45 navires et 3,5 millions de barils de pdfrolgon 27 navires francais (ou
dépendant d'armements francais) y passent chasjue mo

2 on estime que les pirates opérent sur une sigfac100 000 km? englobant le golfe
d'Aden et les eaux jouxtant le littoral somalien.

2 sur notre planéte ou les mers couvrent pli@ee la surface du globe, la quasi
majorité des échanges commerciaux se font pagwitise (2/3 en valeur et 80% en
tonnage, source LIVRE BLEU).
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Sources : OMI, ADEME, CMF.



« L'Union Européenne va lancer sa premiere opénatiavale autonome »

Décidée par le Conseil de I'Union

Européenne, cette opération militaire a

été lancée le 8 décembre 2008 afin de contri-
buer a la dissuasion, la prévention et a la
répression des actes de piraterie et de

brigandage au large des cbtes somaliennes.
Dénommeée EU NAVFOR-ATALAN®A&oa-

tion ATALANTE, il s’agit de la premigréra-

tion navale européenne, initiative qui s'inscrit
dans le cadre de la Politique Européenne de
Sécurité et de Défense (PESD). S'appuyant
sur les résolutions 1814, 1816, 1838 et 1846

du Conseil de sécurité des Nations Unies,
elle a pour principal mandat de fournir une

protection aux navires affrétés par le PAM et
aux navires vulnérables transitant dans cette
zone. Ce dispositif de protection prévoit la

présence a bord des navires concernés
d’éléments militaires armés*.

* : la présence des EPE a bord est sujette a ntacteo
I'Etat du pavillon.

Hervé Morin, Ministre de la défense, le 10 novem2@08

Les fusiliers marins sur la breche
Afin d’assurer cette mission dans les meillend@sos possibles, le GFM
Toulon a mis sur pied un entrainement adaptéetieunauvelle compo-
sante EPE du GIR. Etablie sur la base des texpérsedces (RETEX) des
deux derniéres missions, cette mise en condétiatiosmelle (MECO) a débuté

en février dernier, avec le concours du MALglanpme, drill intensif* de 'alerte au poste
de combat, des méthodes de franchissement, ddépdeccolisage, des transbordements, de
I'utilisation des moyens de transmissions, lertsigpprochant au plus prés des conditions
réelles, avec quelques degrés en moins. Si lles deh@lote, filets de bordé, échelles spéléo
n'ont bientdt plus de secret pour les fusiliersmare fois le transfert terminé, c’est avant tou
la protection du batiment qui a été
travaillée. Un entrainement exhau
poussé dans les moindres détails, jus
la prise de contact avec le command
la programmation des qudiasialyse et
I'investigation de la passeretlées diffé-
rents locaux et enfin le rappel des ct
gnes et des regles d'engageraé¢ot le
personnel, sans oublier l'indispens
gestion des cas non conformes.

Particulierement adaptée a la mis:

confiée, cette MECO a été profitab

tous, chefs de groupes comme opéra-

teurs, gage de professionnalisme et garantieepatquipes d’appréhender cette opération
avec un maximum de sérénité.

Pour la suite des événements, rendez-vous aletacdées somaliennes...

EV Ely
Groupement de Fusiliers Marins de Toulon

*: comprendre « mécanisation et répétition des mét  hodes d'action ».



Engagée dans lsopération ATALANTA,

la frégate de surveillance NIVOSE a relevé

le FLOREAL et a déja intercepté 11 pirates

le 15 avril, 3 jours a peine aprés son arrivée sur
zone. A bord, lséquipage est sur le

qui-vive, prét a réitérer le méme coup de filetf

Dimanche 3 mai 2009, quelque part entre la Somalet les

Seychelles, en plein océan Indien, & plus de 50Qutigues des
cOtes kenyanes, I'aube semble vouloir mettre un teera une
nuit de traque... A 7h00, il fait déja presque 35°Cus le pont

gris du NIVOSE. La frégate a profité de la nuit poévoluer a la
recherche de trois embarcations suspectes repérées Vaille

juste avant la nuit par I'avion de patrouille marime espagnol
ORION. Le Central Opérations annonce une piste, #@@ss
confirmée par la passerelle ou la veille est plusutpttentive. La

position des embarcations suspectes est estimée @dautiques
de celle du NIVOSE. Pas de temps a perdre, le réesi tonique

pour I'équipage rappelé fissa au poste de combat. & plus
tarder, le commandant se rend en passerelle et entarmune
manceuvre qui consiste a placer le NIVOSE sous leitales

trois échos. Ainsi, a contre-jour, la frégate dissiule dans le halo
lumineux ses apparences guerriéres.

Deux petites heures a peine apres le lever du jolg, soleil est
encore bas sur I'horizon : les présumés pirates viemt de prendre
la frégate pour un batiment de commerce et se lanoea 'assaut.
La cinématique est connue des marins du bord : sa@chos dans
un premier temps puis deux, le troisiéeme correspoadt certai-
nement & un mothershiprestant en retrait des skiffs fondant a
20 nceuds sur leur proie. A bord, la réaction est imédiate, cap
« sur le soleil » pour préserver le doute le plusohgtemps
possible et gagner du temps pour préparer I'actiocoordonnée
des deux embarcations légeres et de I'hélicopter&eule une
mise en ceuvre rapide de ces moyens autorisée parantrainement
poussé permet aux équipes d’intervention d'étre opationnelles
avant que les pirates se rendent compte de leur regtable
méprise. L'équipe quidoit embarquer dans le
HURRICANE est composéa majeure partie des

membres de I'Equipe de Protection Embarquée

du GIR du GFM Toulon, présents a bord, renforcés

par marins de la Brigade de Protection du

NIVOSE. La phase « équipement » est rodée donc

rapide, le briefing bref et précis, les Régles
Opérationnelles d’Engagement et la situation

tactique sont rappelées par le pacha : le batiment

est la cible d'une attaque menée par des pirates

armés etdéterminés, qui ne sont plus gu'a cinq

nautiques de notre arriere. Une fois les embarcatie

mises a I'eau, nousious éloignons et attendons

les derniéres consignes. Le gisement et la distance

nous séparant des skiffs sont régulieremertransmis par la
passerelle. Puis 'ordre d’interception est donnéen avant toute,

armes au poing, le HURRICANE se lance a I'assuitji du zodiac
en appui sur son arriere tribord. Dans le méme tempe NIVOSE
prend la route AVIA et le PANTHER décolle dans |auté.

Alors que nous avons visuel sur la premiére embaraatiqui fait
route vers nous, le PANTHER nous survole et obsereeskiff
avant de le marquer. Quelques secondes apres, neasnmes a
la hauteur du skiff qui essaye de fuir en zigzaguarne fois
rattrapé, nous interpellons ses occupants : sous paession des
armes et des gestes, les six présumés pirates obtedngnt et
sont rassemblés sur I'avant de I'embarcation puisansférés a
bord du zodiac. Pendant ce temps, le PANTHER a séofm
deuxieme skiff par des tirs de semonce. Nous appmeTs que les
membres du premier skiff ont jeté leurs armes just@vant notre
arrivée et que les quatre occupants de la deuxiemenbarcation
sont armés de Kalachnikov et d'un lance-roquetteoNs montons
a bord déterminés, I'action est bréve, les quatre imomes sont
rapidement maitrisés et nous confirmons la présendes armes
a bord, ainsi que de cing roquettes de RPG. Il reshaintenant
a neutraliser le mothership, distant de quelques né#ques.
Durant ce temps, un membre de I'EPE procéde a la fleudes
individus dés leur montée a bord. lls sont ensuitesolés et
placés sous la surveillance de la Brigade de Prdfen.
Quelques minutes plus tard, nous interceptons le teau mere
avec a son bord une seule personne qui n'oppose pasnoindre
résistance. Les trois embarcations sont regroupéegaat d'étre
hissées sur le NIVOSE. Nous retournons a bord, laspion
retombe, il est 10h00, le soleil chauffe et les

CAMEL-BACK sont vides. Un bilan

« PERS-MAT*rapide, un petit

débriefing et nous rentrons au frais

pour nous reconditionner et

récupérer de ce réveil dominical

un peu mouvementé.

MT Tillou
LV Allaire



Témoignage deun
chef de détachement

Novembre 2008 : aprés un entrainement spécifique, ntoe détachement de
fusiliers marins du Groupe deIntervention et de Refort (GIR) du
Groupement de Fusiliers Marins de Toulon arrive sure territoire de
Djibouti. Déployés pour une durée de trois mois en Edpes de Protection
Embarquées sur les navires civils (commerce, cr@se, navires du
Programme Alimentaire Mondial) transitant dans le golfe deAden, notre
mission est deassurer la protection de ces batimestvulnérables. Prenant la
suite de nos camarades commandos marine a qui lsopétion ALCYON
(NDLR : cf. LIEN n°63) avait été initialement confiée, nous débutons notre
mission avec la frégate de surveillance NIVOSE escertant 1*ECLIPSE,
navire de commerce francais affrété par le PAM. Erant que chef de déta-
chement, je prends contact avec le capitaine du batiment et I-€quipage,
tandis que le groupe procéde a la reconnaissance du cargo, selon les
procédures établies lors des entrainements. Sentant le capitaine quelque
peu troublé par les nombreux mouvements de personng de matériel et
bien évidemment par la présence dearmes a son bord, je le rassure en
lui expliquant notre mission et lsattitude & adopter lors du transit. Aprés

le transfert de presque une tonne de matériel et lavisite approfondie du
navire, lsheure de lsappareillage approchant, il est temps de mettre en place
armements et équipements. Les membres deéquipage semblent plutét sous
tension, sans doute un peu impressionnés par lsimpaance des moyens mis
€n oeuvre pour assurer leur sécurité mais certainement aussi par leattitude
du groupe, déja au poste de veille et visiblementrés motivé par lsenjeu de
cette mission.

Apres trois jours de navigation sans histoire entre Djibouti et Socotra, le
terme de notre embarquement a bord de I*ECLIPSE, nous regagnons déja le
NIVOSE qui évolue afin de nous reprendre a son bordn dernier salut au
capitaine qui nous propose en souriant de rester pis ceest le départ. Nous
profitons de quelques heures de transit pour nous remettre en condition,
avant dsétre embarqués sur un autre navire civil pour deuxieme escorte f

Durant les trois semaines de leur premier déploiement comme
EPE, les fusiliers marins du GIR Toulon auront ainassuré

la protection deune dizaine de batiments transitant

dans cette zone risquée, seappropriant cette nouvie

mission dans un environnement qui ne leur était pas

au départ familier et acquérant ainsi une solide

expérience dont pourront bénéficier leurs camarade

qui assureront la releve.

MT Jérdbme SOULE
Groupement de Fusiliers Marins de Toulon
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